NOVITAO E PRECISAZIONI PER GLI ALIANTI SELALAUNCHING e SELF-
SUSTAINING

Recentemente abbiamo chiesto allQUfficio Licenze dellOENAC, Dott.ssa Italia,
di chiarire che tipo di licenza  necessaria per il pilotaggio di questi alianti.

La risposta ¢ arrivata r apidamente ed » molto chiara, gli alianti a decollo
autonomo e quelli con il motore turbo sono considerati ALIANTI e non
motoalianti come qualcuno ci aveva fatto credere, quindi non ¢ necessaria
nessuna abilitazione particolare.

Riguardo invece ai TMG al momento nessuna notizia, ma sar” nostro
obbiettivo chiedere di rivedere la normativa in vigore in Italia possibilmente
rimettendo le cose come prima cioe che con la licenza GLD si possa fare
|@bilitazione al TMG, vi terremo informati sugli sviluppi.

Vi allego la nostra corrispondenza con IQufficio Licenze:

Subject: Re: Licenza e abilitazione motoalianti

Date: Martedi, 28 aprile 2009 13:07

From: eleonora italia <e.italia@enac.rupa.it>

Reply-To: eleonora italia <e.italia@enac.rupa.it>

To: Gianni Spreafico <g.spreafico@fivv.org>

Cc: "d.laureti" <d.laureti@enac.gov.it>

Conversation: Licenza e abilitazione motoalianti

Category: FIVV

Buongiorno,

scusi il ritardo, ma avevo passato la sua richiesta ad un collega, che poi si
dovuto assentare dal servizio, e io ne avevo perso la memoria di cosa "pending”.
Riguardo alla comunicazione, le confermo che non é stata emanata alcuna
comunicazione successive alla nota da lei allegata. L'ultimo capoverso della
stessa parla di comunicazione nel senso che era cura delle direzioni aeroportuali
dare ampia diffusione al contenuto della nota stessa. Questo per maggiore
capillarita delle informazioni, essendo pit semplice per le direzioni aeroportuali
divulgare informazioni e comunicazioni alle scuole presenti sul ferritorio di loro
competenza. Spero che cio sia avvenuto.

Riguardo ai self sustaining glider, questi, alla pari dei self launching, restano a
pieno titolo nella classe dei glider. Continuano ad applicarsi per loro le regole di
conseguimento e mantenimento previsti dalla normativa nazionale.

Riguardo infine la possibilita di pilota con licenza italiana alianti immatricolati
in altro Paese dell'Unione Europea (solo Unione Europea e non EASA), le
confermo che ciod e ancora possibile in base alla Direttiva del 1991 sul
riconosimento reciproco delle licenze aeronautiche in ambito UE. Tale diretftiva
verra abrogata a tempo debito dall'attuale regolamento CE 216/2008. Non so
come mai si sia sparsa voce contraria, ma la notizia allarmante mi & arrivata da
pill parti, oltre che da ei. Forse perché durante un corso di formazione interno
avevamo convenuto che il testo del Regolamento 216/2008 non & molto

chiaro: nel titolo da per avvenuta I'abrogazione della Direttiva del 1991, e nei
consideranda dice che avverra a tempo debito. Ovviamente, fra le due



contraddittorie af fermazioni, prevale la seconda perché all'interno del testo.
Spero di aver contribuito a risolvere i suoi dubbi, la ringrazio per la
divulgazione che vorra dare a questa mail, e comunque non esiti a scrivere
ancora se necessita di ulteriori chiarimenti, distinti saluti

eleonora italia

----- Original Message -----

From: Gianni Spreafico <mailto:g.spreafico@fivv.org>

To: e.italia <mailto:e.italia@enac.gov.it>; Direzione Licenze del Personale
<mailto:licenze.personale@enac.gov.it>

Sent: Tuesday, April 28, 2009 8:13 AM

Subject: Licenza e abilitazione motoalianti

IT° SOLLECITO A seguito anche di telefonata .

D.ssa Italia,

Mi riferisco alle sue due comunicazioni che le allego per comodita,

Volevo sapere se a sequito della sua del 21 Giugno 2007 sia stata emessa una
ulteriore comunicazione di normativa come annuciato nell'ultimo paragrafo.
Inoltre, per fare chiarezza nell'applicazione delle norme, gradirei sapere come
vengono classificati e se e necessaria un'abilitazione, per il pilotaggio, di alianti
puri, ma con piccolo motore con limitata autonomia e a scomparsa atto al solo
mantenimento del volo, ma non adatto per il decollo. Questi ultimi pit
propriamente conosciuti come Self Sustaining Glider.

Chiarito questi punti, Le chiedo quale ¢ e cosa stabilisce la normativa Italiana
rigurardo al pilotaggio con Licenza Italiana, di detti alianti immatricolati
all'estero e che volano sul territorio italiano.

Queste precisazioni sono per noi importanti ed urgenti per
informare la comunita dei piloti di volo a vela che
prossimamente si presenteranno alle gare e dobbiamo controllare

che i documenti siano conformi.

In attesa di un suo riscontro, invio distinti saluti,

Gianni Spreafico

Commissione Normative della Federazione Italiana di Volo a Vela

Per Vs informazione gli allegati che avevo mandato alla Dott.ssa Italia sono i
seguenti:
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Qggetto : abilitazione al motcaliante su licenze di aliante

A seguito delle richieste pervenute a questa Direzione Licenze del Personale si
precisa che in ottemperanza alla JAR-FCL 1.010, fuite le abllitazioni al
motoaliante trascritte sulle Licenze dl aliante continuanc ad essere valide.

Pertanto In occaslone delle operazioni di rinnove guinquennale verra mantanuta
la dicitura “Abilitsto a! Motoalianta" (SLMG seif launching motor glider e TMG
Touring motor glider).

I rinnovo della stessa seguira le norme gia puvishdalDM467TeDPR566.

Per le abilitazioni successive TLP sta elabcrande ta normativa e ne dara
immediata comunicazicne non appena sara disponiie.
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Oggetto : abilitazione al pilotaggio del TMG (Touring Motor Glider)

A sequito della implementazione delle norme europee il motolaiante viene
identificato in due differenti tipi: il TMG (Touring Motor Glider) vedi JAR-FCL
1.001 ed il SLMG (Self Launching Motor Glider).

La sostanziale differenza tra i due consiste nel fatto che il SLMG é un vero e
proprio aliante prowvisto di un motore e di un'elica 2 scomparsa totale e
certificate Jar 22, mentre il TMG é un motoaliante con motore ed elica
montati in modo fisso non retraibili e certificato Jar 23. (JAR-FCL 1.001).

Per il SLMG non & prevista una normativa JAR-FCL e pertanto I'abilitazione
continua ad essere regolata dalle norme nazionali: DM 467 T e DRP 566/88
| relativi addestramenti saranno effettuati presso le scuole di allante

Per il TMG & prevista invece una abilitazione per classe (JAR-FCI 1 215
(3)) che potrd essare annntata: solo sy una licenza JAR-FCL PPl o
superiore.

L'abilitazione al pilotagaio del TMG potra essere consequita prasso una FTO
o6 una OR che ahhia 1n programma di addestramentn approvata da ENAC o

L' abilitazione alla condotta del TMG sara rinnovata contestualmente al
rinnovo del SFP e viceversa: si notranno utilizzare le ore di vola SFP o TMG
o parte di entrambe. (JAR-FCL 1.245 ( c ) {ii))

Per i piloti in nossessa della sola licanza di aliante titolari della  ahilitazione
alla condotta del motoaliante conseguita antecedentemente alla data della
presente nota si applica quanto disposto dalla JAR-FCL 1.010 che permetta
loro di eontinuare ad onerare secondo la nomativa qid in vinore prima della
implemantazione delle norme  europee (DPR 588/88 & DM 487 T)

Le Direzioni in indirizzo sono pregate di dare comunicazione della presente a
tutte le scuole nel pronrio ambito territoriale

Il Direttore ! i

Dott.ssa Eleonora Italia

tel, +39 06 44185
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